BILENS ELFORSORJNING. DEL1: BATTERIET

Att elforsorjningen fungerar &r viktigt for att bilen ska fungera bra.

Jag ska begrinsa mig till Amnet Batteri och Generator.

Man kan dyka hur djupt som helst i &mnet, men grundldggande kunskaper ricker for att man ska
kunna skota om och kontrollera det viktigaste.

Batteriet.

Ett batteri for personbil dr normalt pd 12 Volt. Det bestér egentligen av flera delar (celler) dér
varje cell har en spanning pa 2 Volt. 6 sddana celler blir 12 Volt = ett batteri av celler”.

Har man ett batteri dir man kan kolla syranivén genom att skruva bort lock, sa ser man att det ér
just 6 séna lock. En for varje cell siledes.

Skotsel av batteriet.

Vad kan man da gora for att pyssla om sitt batteri?

Forst ska man se till att syranivan dr korrekt: Vissa batterier ar “underhdllsfria” och har inga
lock diar man kan fylla pd vatten.

Har du ddremot ett batteri ddr man kan fylla pé vatten, sa ska du se till att vattennivén &r sa hog
att plattorna tacks.

Rekommendationerna brukar séga att vattennivan ska vara 10mm 6ver plattorna, men det géller
for ett fulladdat batteri. Ar batteriet daligt laddat, s ska du bara fylla tills plattorna ticks, och
sen fylla mer nir batteriet dr laddat. Vattennivan stiger ndmligen nér batteriet &r laddat, & har du
fyllt for mycket, sa pressas syrablandningen ut nér batteriet laddas upp...

Batteripolerna ska ocksa pysslas om, d&ven om batteriet dr underhallsfritt”.

Ta bort kabelskorna, rengor polerna noggrannt, a stryk gérna ett tunt lager kopparpasta pa polerna
sé haller sig oxiden borta.

Téank pa att ta bort kabelskorna i rétt ordning for att undvika kortslutning:

Ta forst bort minuskabeln. Om du berdr chassiet med din skiftnyckel medan du skruvar loss
minuskabeln sa gor det inget eftersom det &r samma polaritet.

Direfter lossar du pluskabeln. Eftersom minuskabeln nu dr borta sa gor det inget om du rakar
berora chassiet med verktyget nir du skruvar pa pluskabeln!

Nar du monterar tillbaks, s borjar du med pluspolen, & sen minuspolen.

En annan vanlig problemkilla &r minuskabeln frian batteriet, som gér till chassiet. Ofta &r den
kabeln daligt fastskruvad 1 chassiet, eller har rostangrepp. Passa alltsa pa att kolla den samtidigt.
Detta gloms ofta bort eftersom manga bara tidnker pd plusledningen.




Miitningar pa batteriet.

For att skota om batteriet behdvdes alltsa inga instrument, men vill man kolla hur batteriet méar
s& behover vi andra hjdlpmedel.

En voltmeter gor att vi kan mita spianningen pa batteriet. Med voltmetern kan vi 4ven mita att
laddningen fungerar. (Mer om det i avsnittet om generatorn).

Nir du ska miita batteriets spinning si fir det inte vara laddat sedan nigra timmar. Alltsa
varken ha kort bilen eller laddat med laddare.

Maitningen ska ske utan lampor, tdndning eller andra forbrukare ér pa.

Nér jag mitte pA min Mazda 626 i morse, sé visade voltmetern 12,36 Volt.

Det vi méter &r batteriets vilospidnning. Det ska vara minst 2,1 V / cell for ett fulladdat batteri =
12,7 Volt.

Griénsen for urladdat batteri brukar uppges till 12,2 Volt ungefar.

Batterier aldras, sd man fér inte alltid de virden som tabellerna uppger om batteriet dr nigra ar
gammalt.

Noggrannare mitningar.

Vill vi dyka djupare i &mnet, sd behdver vi en densitetsmitare, eller syraprovare som en del
kallar det. Ar man intresserad av bilbatterier s& ska man absolut investera i en sddan, och vilja en
av bra kvalitet. De som bara visar en fargskala utan siffror har man ingen nytta av.

Densiteten pa batterivattnet ger ett bra matt pa hur laddat batteriet dr. En stor fordel ér att man
miter vatje cell for sig, och ddrmed kan se omnagon cell avviker fran de andra. Ofta dr det just
sa att en enskild cell har tagit slut. En voltmeter ger bara ett medelvarde pa hela batteriet.

Densiteten hos vatten &dr 1. Det betyder att 1 liter vatten véger 1 kg.

Den svavelsyrablandning som finns i batteriet viger 1,28 kg / liter nér batteriet ar laddat, och
sjunker nir batteriet laddas ur.

Varfor minskar densiteten da? Jo, nir batteriet laddas ur sé letar sig syran till plattorna och
batterivattnet innehaller d4 mindre syra.

Nér vi laddar, sa sker motsatsen, syran ldmnar plattorna och dtergar till batterivattnet.

Eftersom ett urladdat batteri sdledes innehéller mer vatten, sa fryser batterivattnet littare.
Se tabellen nedan:

1,100g/cm3 fryser vid -7°C

1,150g/cm3 fryser vid -15°C

1,200g/cm3 fryser vid -26°C

1,250g/cm3 fryser vid -52°C

1,280¢g/cm3 fryser vid -68°C

Ett urladdat batteri fryser alltsa 14tt sonder om det utsétts for minusgrader!



Ok, nér vi nu vet varfor densiteten varierar sd dr det dags att méta.
For det forsta ska man komma ihag att aldrig méta direkt efter att ha fyllt destillerat vatten 1
batteriet. Det maste hinna blanda sig under nagon timme.

Ett fulladdat batteri brukar ha en densitet pa 1,28 vid en viss temperatur. Oftast 25c.

Lagre virde betyder mindre laddning, se tabellen nedan.

Sen far man kompensera mitvardet vid andra temperaturer. Sérskilt vi 1 Sverige fér tinka pé det
ndr vi méter vintertid.

Den viktigaste mitningen ar dock att kontrollera att cellernas mitvéirden inte avviker fran
varandra for mycket, for det tyder pa att batteriet héaller pa att bli daligt / gammalt.

En hogsta tilldten avvikelse pa 0,04 ser man som riktvirde 1 manga batteribocker.

Vissa sdger att 0,025 ar hogsta avvikelse man ska acceptera.

Syravikt Laddningsgrad vid 25c¢
1,280 100%

1,240 75%

1,200 50%

1,160 25%

1,100 0%




...och dnnu mer fakta for den som ér intresserad.
Det ar viktigt att man kollar syranivén da o da pa batteriet. De flesta problem jag stott pa har
berott pd att syranivan dr for 14g. Kolla alltsd detta forst innan du gér annan felsékning!

Ett annat séitt att forstora sitt batteri dr att 1ta det vara urladdat under lang tid.

Som jag skrev tidigare, sa vandrar syran over till plattorna vid urladdning.

Fér den vara kvar dér sa bildas kristaller som ar svéra att fa bort. Batteriet kan bli helt forstort.
Dessutom kan batteriet mycket vél frysa sonder om det utsitts for minusgrader...

Laddning av batteriet skots “automatiskt” sé lange batteriet sitter i bilen och anviands normalt.
Laddar man med batteriladdare sé dr jag sjdlv forsiktig med att ladda ”for hart”, utan har en
laddare som bara ger 1 Ampere.

Det finns ett samband mellan vilospinning och batterivattnets densitet.
Kom ihdg att ménga av dessa tabeller giller fabriksnya batterier och métningarna dr ofta gjorda
vid temperaturen 20 eller 25c.

Batteriets Elektrolytens densitet Batteriets
laddningstillstand g/cm3 vilospanning V
100 % 1,28 12,72
75 % 1,25 12,54
50% 1,22 12,36
25 % 1,19 12,18
urladdat 1,13 11,82

Ska man méta noggrannare, sd méste man dven ta hiansyn till temperaturen.
S& hér ser formeln ut:

Laddningstillstind i procent = (588 x densiteten + 0,415 x temperaturen) — 661

Exempel: Vi miter densiteten till 1,28 och det &r 20c nér vi méter
Laddtillstand = (588 * 1,28 + 0,415 * 20) — 661 = (752,6 +8,3) —661 = 100 %

Samma métning vid temp Sc:
Laddtillstand = (588 * 1,28 + 0,415 * 5) — 661 = (752,6 +2,07) —661 = 93 %

I niista avsnitt ska det handla om generatorn samt laddning av batterier.
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